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APRESENTACAO

Este Relatorio Parcial 1 apresenta o resultado preliminar das primeiras atividades
referentes ao Projeto de Estudo de Viabilidade Técnica e Econdmica (EVTE) de linha
circular de veiculo leve sobre trilho (VLT) na Illha do Funddo com conexdo com a
regido do Porto Maravilha e da Ligacdo Aquaviaria entre a llha do Fund&o, Praca XV e
Praia Vermelha.

Ambos os projetos anteriormente referenciados se encontram no escopo do Projeto AIT
17.445 — Fundo Verde e foram desenvolvidos em parceria entre o Escritorio de Projetos
do Fundo Verde e o Programa de Engenharia de Transportes (PET) do Instituto Alberto
Luiz Coimbra de Pos-graduacdo e Pesquisa em Engenharia (COPPE) da Universidade
Federal do Rio de Janeiro (UFRJ), contando ainda com o apoio de pesquisadores da
Pds-graduacdo em Engenharia de Transportes (PGTrans) do Instituto Militar de
Engenharia (IME).

O Fundo Verde de Desenvolvimento e Energia para a Cidade Universitaria da
Universidade Federal do Rio de Janeiro é fruto de uma parceria do Governo do Estado
do Rio de Janeiro, da Light e da UFRJ e tem como objetivo fomentar projetos de
infraestrutura sustentavel nos setores de geracao e racionalizacdo do uso de energia e de
mobilidade urbana.

Este Relatério Parcial 1 tem por finalidade apresentar os resultados preliminares das
pesquisas relacionadas a identificacdo da demanda por transporte da regido de estudo,
incluindo pesquisa de origem e destino (O/D), pesquisa sobre estimativa da
disponibilidade de vagas de estacionamento na regido de estudo, contagem volumétrica
ndo classificada de veiculos em trés pontos do principal eixo de circulagdo da regido de
estudo e pesquisa de circulacdo interna (sobe e desce) no sistema de 6nibus circulares
gratuitos.



1. INTRODUCAO

Este Relatorio Parcial 1 visa principalmente apresentar os resultados preliminares das
pesquisas para determinar a demanda por transporte das pessoas que frequentam a Ilha
do Funddo. Tais pesquisas procuram identificar o perfil das viagens que se destinam e
se originam na Ilha do Fundé&o (pesquisa de origem e destino — O/D), bem como aquelas
que se realizam em seu interior (pesquisa de circulacdo interna). Estas pesquisas
procuram fornecer subsidios para o entendimento das varidveis necessarias para o
entendimento da variacao temporal e espacial desta demanda.

Adicionalmente, serd apresentado o resultado de contagem volumeétrica ndo classificada
de veiculos em trés pontos do principal eixo de circulacdo da regido de estudo e
pesquisa sobre estimativa da disponibilidade de vagas de estacionamento na regido de
estudo.

1.1 Justificativa do trabalho

O presente trabalho vai ao encontro do objetivo do Fundo Verde de aprimorar a
mobilidade urbana, em especial na Cidade Universitaria da llha do Fundao, por meio de
Estudo de Viabilidade Técnica e Econdémica (EVTE) de modos de transporte que
apresentem potencial de sustentabilidade ambiental em sua operacdo. Com isso,
pretende-se suprir o Governo do Estado do Rio de Janeiro de informagGes adequadas
para alicercar suas decisdes em termos de investimento na llha do Fundéo.

Os Estudos de Viabilidade Técnica e Econ6mica a serem considerados sdo: a
implantacdo de linha circular de veiculo leve sobre trilho (VLT) na llha do Fundao e sua
ligacdo com a regido do Porto Maravilha e a Ligacdo Aquaviéria entre a llha do Fundao,
Praca XV e Praia Vermelha.

1.2 Objetivo

O Relatorio Parcial 1 tem por objetivo geral descrever as atividades e apresentar 0s
resultados da primeira atividade — previsdo de demanda por transportes - referente aos
Projetos de Estudo de Viabilidade Técnica e Econdmica (EVTE) de linha circular de
veiculo leve sobre trilho (VLT) na Ilha do Funddo com conexdo com a regido do Porto
Maravilha e da Ligacdo Aquavidria entre a llha do Fund&o, Praca XV e Praia Vermelha.

1.3 Conteudo do Relatério Parcial 1

A partir desta introducdo este Relatorio Parcial 1 se divide em trés se¢6es. Na se¢do dois
apresenta-se a caracterizacdo da area de estudo. Na secdo trés o levantamento de dados
para area de estudo e por fim, na se¢ao quatro apresentam-se as consideragdes finais.

2. CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO

A érea de estudo esta localizada na ilha artificial construida para abrigar o campus da
Cidade Universitaria da Universidade Federal do Rio de Janeiro (UFRJ). Posicionada na
Baia de Guanabara, a Ilha do Fundao foi formada por nove ilhas naturais (Cabras,
Pindai do Ferreira, Pindai do Franca, Baiacu, Funddo, Cataldo, Bom Jesus, Pinheiro e
Sapucaia) originais que foram interligadas por meio de aterro artificial, totalizando uma
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Figura 1:Visdo geral da Ilha do Funddo (Cidade Universitaria da UFRJ) com seus principais acessos




superficie de 5,2 milhdes de metros quadrados, para abrigar todo o complexo
universitario, conforme apresentado na Figura 1.

2.1 Componentes da UFRJ e sua posicéo na Ilha do Fundéao

Atualmente, a llha do Funddo, onde se situa a Cidade Universitaria, possui um conjunto
de edificacGes que congregam unidades académicas e instituicdes afins e conveniadas,
além de setores técnicos, esportivos e administrativos da Universidade Federal do Rio
de Janeiro.

A estrutura da UFRJ é composta pelos Centros Universitarios que sdo divididos por area
de conhecimento conforme apresentado a seguir:

Centro de Ciéncias Matematicas e da Natureza (CCMN)
Centro de Letras e Artes (CLA)

Centro de Filosofia e Ciéncias Humanas (CFCH)
Centro de Ciéncias Juridicas e Econémicas (CCJE)
Centro de Ciéncias da Saude (CCS)

Centro de Tecnologia (CT e CT2)

Os Centros Universitarios sdo formados por institutos, escolas, faculdades e 6rgéos
suplementares. Dos mencionados acima, somente o Centro de Filosofia e Ciéncias
Humanas (CFCH) néo possui nenhuma unidade na Ilha do Fundao.

Também compdem a Universidade (com unidades na Ilha do Funddo) a Reitoria, 0
Escritdrio Técnico da Universidade (ETU), a Prefeitura da Cidade Universitaria (PU), o
Hospital Universitario (HU) e uma Vila Residencial. A Universidade também conta
com algumas unidades que ndo estdo situadas na Ilha do Funddo, sdo elas: o Férum
Ciéncia e Cultura (FCC), o Museu Nacional, o Observatorio do Valongo, Casa da
Ciéncia e 0 Campus de Macaé.

A Cidade Universitaria possui além de suas institui¢des cientificas e culturais convénios
de cessdo de uso de areas do terreno que trouxeram para O campus importantes
instituicdes, como € o caso do Instituto de Engenharia Nuclear (IEN) da CNEN
(Comissé@o Nacional de Energia Nuclear), do Centro de Pesquisas e Desenvolvimento da
Petrobras (CENPES), do Centro de Pesquisas da Eletrobras (CEPEL), do Centro de
Referéncia Tecnoldgica da Embratel e do Centro de Tecnologia Mineral (CETEM),
orgao ligado ao Ministério das Minas e Energia.

Além disso, ainda se encontram na llha do Funddo um conjunto de empresas que atuam
em uma area denominada de Parque Tecnoldgico, a Incubadora de Empresas da
COPPE, a Fundacao Bio-Rio e a Usina Verde.

O Anexo | apresenta todas as instituicdes e unidades presentes na llha do Fundao.
2.2 Acessibilidade Ilha do Fundao e oferta de transportes

A llha do Fundao esta ligada as principais regides da cidade tais como: Zona Oeste —
Barra da Tijuca e Recreio dos Bandeirantes — por meio da Linha Amarela e do sistema



de BRT Transcarioca (inaugurado em 02/06/2014); Zona Norte por meio das Linhas
Amarela e Vermelha e ao Centro da Cidade, Zona Sul, Baixada Fluminense, Niteroi e
Norte Fluminense pela Linha Vermelha e Avenida Brasil. Estas ligacGes rodoviarias
(Figura 1) permitem os deslocamentos tanto por motocicleta, automdvel individual,
Onibus e caminhdes.

Como ndo h& medida de prioridade para o transporte solidario (carona) ou coletivo de
passageiros, exceto as linhas de 6nibus 913 e 616 com conexdo com o sistema de metrd
por meio da estagdo Nova América — Del Castilho e o recém-inaugurado BRT
Transcarioca, verifica-se um ambiente de estimulo ao uso dos automaoveis individuais.

Destaca-se que, embora a Cidade Universitéria se situe em na Ilha do Funddo e exista
um sistema de transporte por lanchas operado na Baia de Guanabara, ndo ha qualquer
ligacdo entre a Ilha do Fund&o e outra regido do entorno da regido de estudo por este
modo de transporte.

3. LEVANTAMENTO DE DADOS PARA A AREA DE ESTUDO

Neste item serdo apresentados os levantamentos de dados e informagbes que foram
realizados e que serdo utilizados para caracterizar a demanda por transportes da Ilha do
Fundao.

3.1 Populagéo do corpo social da UFRJ

Conforme Plano Diretor UFRJ 2020, aprovado pelo Conselho Universitario em 5 de
novembro de 2009, foram apresentadas as quantidades de docente, discente e técnicos
administrativos por unidades da UFRJ para os anos de 2008 e 2012 e suas projecoes
para 0s anos de 2016 e 2020 (Tabela 1). Da Tabela 1 devem-se observar os Centros
Universitéarios que se situam na llha do Fundéo.

Tabela 1: Estimativa de evolucéo do corpo social da UFRJ 2008 — 2020

Centro Local Ano Discentes | Docentes | Téc-Adm | Total

2020 13.017 432 276 13.725

CCJE — Centro de Ciéncias | Cidade Universitaria, 2016 10.087 379 246 10.712

Juridicas e Econdmicas Campus da Praia

Vermelha e Centro 2012 8.222 327 227 8.776

2008 5.175 261 155 5.591

2020 11.156 1.171 879 13.206

_ CCMN —Centro de ) o 2016 9.368 984 777 11.129
Ciéncias Mateméticas e da | Cidade Universitéaria

Natureza 2012 6.957 824 644 8.425

2008 4.623 471 531 5.625

2020 21.174 2.087 8.762 32.023

CCS — Centro de Ciéncias 2016 19.281 1.860 8.296 29.437

da Saude Cidade Universitaria
2012 16.352 1.691 7.832 25.875
2008 8.981 1.192 5.126 15.299
2020 12.664 865 497 14.026
CFCH - Centro de
Filosofia e Ciéncias Campus da Praia 2016 10.804 763 461 12.028
Humanas Vermelha 2012 9.621 680 409 10.710
2008 6.785 508 303 7.596
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2020 12.748 781 440 13.969
CLA, Centro de Letras e ) A L. 2016 11917 736 418 13071
Cidade Universitaria
Artes 2012 10.847 628 387 11.862
2008 7.009 509 332 7.850
2020 17.359 760 1.161 19.280
. . o 2016 14.935 665 1.033 16.633
CT — Centro de Tecnologia | Cidade Universitaria
2012 12.709 582 912 14.203
2008 8.022 481 572 9.075
2020 412 191 2.478 3.081
ADM. Cidade Universitiri 2016 412 191 2.418 3.021
idade Universitaria
CENTRAL 2012 412 191 2.352 2.955
2008 412 191 1.409 2.012
2020 88.530 6.287 14.493 109.310
2016 76.804 5.578 13.649 96.031
TOTAL. -
2012 65.120 4,923 12.763 82.806
2008 41.007 3.613 8.428 53.048

Legenda: 1) O local “Cidade Universitaria” se situa na Ilha do Fund&o.
Fonte: Adaptado do Plano Diretor UFRJ 2020, 2009

Com base nos dados apresentados na Tabela 1, foi possivel estimar a taxa de
crescimento do corpo social da UFRJ entre os anos de 2008 a 2020 onde foi observado
aumento de 116% para os discentes, 74% para os docentes e 72% para 0s técnicos
administrativos, configurando um aumento total de 106%.

3.2 Populacgao das outras instituicdes/unidades situadas na Ilha do Fundao

Como mencionado no item 2.1, a llha do Funddo conta com diversas Instituicfes e
unidades que ndo sdo da UFRJ, como:

Instituto de Engenharia Nuclear (IEN)

Centro de Pesquisas e Desenvolvimento da Petrobras (CENPES)
Centro de Pesquisas da Eletrobras (CEPEL)

Centro de Tecnologia Mineral (CETEM)

Parque Tecnolégico

Vila Residencial

Usina Verde

Fundacao Bio-Rio

Centro de Referéncia Tecnoldgica da Embratel

Para estimar a populacdo de cada uma dessas instituicdes/unidades, com excecdo da
Vila Residencial, ¢ necessario que 0s responsaveis pelas unidades fornecam as
informacdes. Oficios oriundos do Escritério de Projetos do Fundo Verde ja foram
enviados para cada um desses representantes. No entanto, esta atividade ainda ndo pode
ser concluida e encontra-se em fase de elaboragdo. Representando, assim uma
dificuldade para conclusédo da atividade de anélise da demanda.
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Para estimativa da populacdo da Vila Residencial serdo considerados os dados
pertencentes ao Armazém de dados da Prefeitura da cidade do Rio de Janeiro.

3.3 Pesquisa Origem-Destino (pesquisa O/D)

A pesquisa origem-destino (O/D) foi realizada do dia 24/05/2014 até o dia 13/06/2014
pelos pesquisadores do Laboratorio de Transporte de Carga (LTC) do Programa de
Engenharia de Transporte (PET) da COPPE/UFRJ. Para isso, foi elaborado um
questionario com a finalidade de levantar caracteristicas socioecondémicas e o padréo de
viagens daqueles que se dirigem ou partem da Ilha do Funddo em suas viagens. A
integra do questionario aplicado se encontra no Anexo II.

O questionario foi elaborado por meio da ferramenta informatizada Google Docs sendo
enviado aos potenciais respondentes pelos seguintes canais de comunicacgdo: (1) listas
de correio-eletronico (e-mail); (2) rede do Facebook; (3) disponibilizado no site do
Fundo Verde e (4) solicitando divulgacdo em péginas da internet de unidades da UFRJ.
O Anexo Il apresenta a relacdo dos destinatarios do questionario (lista de contatos).

O processo de elaboracdo do questionario seguiu os passos apresentados no Anexo 1V
(relatério O/D) de forma que se pudesse dispor de um conjunto de questdes que
efetivamente descrevesse o perfil socioecondémico e 0 padrdo de viagens daqueles que
se dirigem ou partem da Ilha do Fundao.

O questionario consta de 28 questdes (Anexo Il), das quais:

e as 4 primeiras sdo informacGes gerais sobre o usuario entrevistado;

e da 5% a 18% sdo perguntas visando a compreensdo do padrdo das viagens de
entrada e saida do campus e dentro do mesmo;

e da 20% a 24% sdo perguntas, utilizando a Técnica de Pesquisa Declarada,
buscando comportamento da populacdo quando apresentado cenarios ou
alternativas hipotéticas aos entrevistados (Implantacdo do VLT, barcas e
bicicletas);

e ¢ para finalizar o questionario, foram feitas as quatro Ultimas perguntas
buscando um perfil da ocupacdo do transporte individual, mais particularmente,
do carro.

Foram obtidas 8.521 respostas até o dia 13 de junho de 2014. Apos analise da
consisténcia das respostas, foram excluidas aquelas decorrentes de ma interpretagdo das
questdes ou respondidas de forma invalida. Desta forma, o questionario ofereceu 8.486
respostas que serdo efetivamente utilizadas como resultado da pesquisa O/D.

3.3.1 Caracterizacéo dos entrevistados

Em um primeiro momento, foi levantado o perfil socioecondmico dos 8.486
entrevistados de acordo com sexo, fungdo, faixa etéria e renda familiar. Os itens a seguir
estabelecem este perfil.

3.3.1.1 Perfil segundo 0 sexo e funcéo
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Né&o se percebe qualquer predominancia de sexo na amostra entrevistada, sendo 50,04%
mulheres e 49,96% homens. A distribuicdo do sexo segundo a fungéo que o entrevistado
exerce se observa na Figura 2, observando-se concentracdo de alunos entrevistados
(82,17%).
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Figura 2: Distribui¢do do sexo segundo a fungéo do entrevistado

3.3.1.2 Perfil segundo a faixa etaria

Para esta avaliacdo foram agrupadas as idades em faixas de 10 anos, exceto nas
extremidades, onde os grupos formados constituiram-se de entrevistados com até 19
anos e acima dos 60 anos. A distribuicdo etria encontra-se na Figura 3.
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Figura 3: Faixa etaria dos entrevistados
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3.3.1.3 Perfil segundo a distribuicéo de renda

Para esta avaliagdo as respostas foram agrupadas em faixas, conforme declarado pelos
entrevistados e tomando por base o salario minimo. A distribuicdo percentual da renda
familiar dos entrevistados € apresentada na Figura 4.
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minimos. minimos. minimos. minimos. minimos. minimos.

Figura 4: Distribuigdo percentual da renda familiar
3.3.2 Perfil das viagens

Um resultado importante da pesquisa estd em conhecer o perfil das viagens dos
entrevistados a Cidade Universitaria na Ilha do Funddo. Diferenciar quais sdo 0s
horérios e onde se concentram o maior nimero de pessoas se deslocando, ajuda a
analisar a demanda e a sua compatibilidade com a oferta. Saber qual € a distribuicdo
modal das viagens dos entrevistados leva ndo so a identificar as suas escolhas, como
também mostra de uma maneira indireta os modos de transporte que devem ser levados
em consideracdo nas estratégias de Gestdo da Mobilidade para o futuro, indicando quais
modos de transporte podem ser introduzidos. Diante do exposto, 0s proximos itens
apresentardo o detalhamento do padrdo de viagem encontrado.

3.3.2.1 Origem/Destino das viagens

Com base na pesquisa aplicada, foi gerado o Anexo V, que apresenta por meio de
tabelas e figuras as origens ou os destinos distribuidos pelos horarios de chegada ou de
saida, respectivamente, por dia da semana (entre segunda-feira e sdbado).

Com os dados da pesquisa, também foi possivel identificar as origens e 0s destinos mais
declarados pelos frequentadores do Campus. Essas localidades mais procuradas ficam
evidenciadas por meio das Figuras 5 e 6.
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Figura 5: Distribuicdo percentual das principais origens declaradas

Principais Destinos
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Figura 6: Distribuicdo percentual dos principais destinos declarados

3.3.2.2 Distribuicdo modal
A Figura 7 mostra que aproximadamente metade das viagens, tanto entrando quanto

saindo da llha do Funddo, sdo realizadas utilizando como modo de transporte o énibus
convencional e cerca de 15% o carro (automdvel individual).

15



50,00%
47,42% 48,42%
40,00%
30,00%
20,00%
13,77% 14,43% 83% 15 38%
10,00% II
0,00% [ 1 | e —— II — e .. - .. [ ]| | | | |
S D PP DD DS DS P
I oS O N © N Q& © & < * N
N & ® RN AP & K
\ O'\O (_,0 o \ ‘&Q: Q> &Qk @
Qé\ (‘\0’ & <..°(\ N N QQ’\’D
\Cb N '10\\:, Q:@O P
P "O(\ 4 Q‘I\?“
L < e«
& ¢
N) S
AO\;-: @(\
A
@0

B Chegada M Saida

Figura 7: Distribuigdo modal das viagens dos entrevistados

Nas Figuras 8 a 11, se apresenta a distribuicdo modal, em nimero absoluto e percentual,
segundo a funcgéo dos entrevistados. Podendo-se observar que os alunos séo os que mais
usam o transporte publico para se deslocar e os professores tendem a usar o carro.

25000 23679
20000
15000
10000

5000

0 m_ I__I- | 1 m__ U N N | — R .
Aluno Funcionario da UFRJ Funcionario de QOutros Professor
outras empresas
| [A pé] | [Bicleta] m [Motocicleta]
[Carro - Condutor] M [Carro - Carona] B [Taxi]

M [Barcas] B [Metro] B [Trem]
m [Onibus convencional] m [Onibus UFRJ interno] m [Onibus UFRJ externo (intercampi)]
m [Onibus fretado pela empresa] [Van]

Figura 8:Distribuicdo modal em valor absoluto por grupo de entrevistados — chegada
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Figura 9:Distribuicdo modal em percentual por grupo de entrevistados — chegada
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Figura 10:Distribuicdo modal em valor absoluto por grupo de entrevistados — saida
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Figura 11:Distribuicdo modal em percentual por grupo de entrevistados — saida

Figuras 12 a 15 apresentam a distribuicdo modal segundo a renda familiar dos

entrevistados em valor absoluto e percentual.
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Figura 12:Distribui¢do modal em valor absoluto por faixa de renda — chegada
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Figura 13:Distribuicdo modal em percentual por faixa de renda — chegada
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Figura 14:Distribuicdo modal em valor absoluto por faixa de renda — saida
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Figura 15:Distribuicdo modal em percentual por faixa de renda — saida
3.3.2.3 Mobilidade no campus segundo os entrevistados

Para um pouco menos 80% dos entrevistados, o servigo de transporte publico na llha do
Fundao é considerado como “muito ruim” (42,61%) ou “ruim” (36,44%). A distribuicdo
percentual estd na Figura 16.

= Bom

= Indiferente
= Muito bom
= Muito ruim
= Ndo sei

= Ruim

Figura 16: Distribui¢do percentual da opinido declarada sobre o servigo de
transporte publico ofertado para a llha do Fundao
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3.3.2.3.1Sistema de dnibus de circulacdo interna

A Cidade Universitaria conta com um servico de 0Onibus gratuito, oferecido pela
Prefeitura Universitéaria, para circulacdo dentro da llha do Funddo. Este servico é
liberado a qualquer pessoa que esteja dentro da ilha, ndo sendo necessaria a
identificacdo como estudante, professor ou funcionério.

O servico conta com duas linhas em dias Uteis e em horarios comerciais. Uma entre o
Alojamento e a Vila Residencial e outra entre o Instituto COPPEAD e a Estacéo de
Integracdo da UFRJ. Ambas as linhas funcionam durante dias da semana de 06:00 as
00:00 horas, variando sua frequéncia de acordo com o horério e o dia. A linha
Alojamento/Vila Residencial circula também aos sabados, domingos e feriados.

Estas duas linhas proporcionam importantes ligacdes entre as unidades presentes na Ilha
do Funddo. As principais caracteristicas destas viagens sdo: para iniciar ou terminar
viagens de ou para a llha do Fundéo, conectando paradas de onibus de linhas que néo
circulam dentro da Ilha do Funddo, ou para deslocar pessoas que necessitem ir a outras
unidades da Cidade Universitaria para almocar/jantar, ir a biblioteca ou realizar algum
outro servico.

Outras duas linhas também circulam na Ilha do Funddo, entretanto, com horario
diferenciado. A linha Estacdo de Integracdo da UFRJ -Faculdade de Letras funciona aos
sébados nos horarios: 6h as 9h, 11h45 as 13h45 e 16h45 as 18h05. A linha Estacdo de
Integracdo da UFRJ-Alojamento circula de sexta a segunda de 00h as 05h30.

Com base na pesquisa, foi possivel avaliar a utilizagdo do sistema de Onibus de
circulacdo interna que atende a Ilha do Fundao. A Tabela 2 apresenta os motivos pelos
quais os entrevistados utilizam o referido modo de transporte em porcentagem.

Tabela 2: Utilizacdo do sistema de dnibus interno da Ilha do Fundao.

Em algum momento do seu dia vocé utiliza o dnibus interno da UFRJ? Contagem de
Entrevistados
Ao sair do Fundéo 2,27%
Ao sair do Funddo, Circulacéo interna (Almogo, Biblioteca, entre outros) 3,55%
Ao sair do Funddo, N&o utilizo 0,05%
Circulacdo interna (Almogo, Biblioteca, entre outros) 44,97%
Circulacdo interna (Almoco, Biblioteca, entre outros), N&o utilizo 0,53%
Na vinda ao Fundéo 3,13%
Na vinda ao Fundéo , Ao sair do Fundao 3,70%
Na vinda ao Funddo , Ao sair do Funddo, Circulacdo interna (Almoco, Biblioteca, 7,34%
entre outros)
Na vinda ao Fundéo , Circulacao interna (Almoco, Biblioteca, entre outros) 2,76%
Na vinda ao Fundéo , N&o utilizo 0,01%
Né&o utilizo 31,69%
Total Geral 100,00%

Ainda para o sistema de Onibus de circulacdo interna que atende a Ilha do Fundao, as
Tabelas 3 e 4, apresentam 0s mesmos motivos de utilizagcdo, porém, agora separados por
funcéo e renda familiar, respectivamente.
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Tabela 3: Utilizacdo do sistema de énibus interno da Ilha do Fundéo por funcao

Em algum momento do seu dia Aluno Funcionario Funcionariode Outros  Professor Total
vocé utiliza o dnibus interno da da UFRJ outras Geral
UFRJ? empresas
Ao sair do Fund&o 172 4 10 2 5 193
Ao sair do Funddo, Circulagdo 272 10 11 2 6 301
interna (Almoco, Biblioteca, entre
outros)
Ao sair do Funddo, Néo utilizo 4 4
Circulacdo interna  (Almocgo, 3330 196 198 22 70 3816
Biblioteca, entre outros)
Circulacdo interna  (Almocgo, 43 1 1 45
Biblioteca, entre outros), Né&o
utilizo
Na vinda ao Fundéo 215 10 30 3 8 266
Na vinda ao Funddo, Ao sair do 262 13 33 2 4 314
Fundao
Na vinda ao Funddo, Ao sair do 557 21 38 3 4 623
Fundao, Circulagdo interna
(Almoco, Biblioteca, entre outros)
Na vinda ao Funddo, Circulacéo 216 5 8 4 1 234
interna (Almoco, Biblioteca, entre
outros)
Na vinda ao Fundédo , N&o utilizo 1 1
Néo utilizo 1901 135 332 34 287 2689
Total Geral 6973 395 660 72 386 8486
Tabela 4: Utilizagdo do sistema de dnibus interno da llha do Fundéo por renda familiar
Em algum momento do seu Faixa de Salarial Familiar
dia vocé utiliza o onibus Até02 maisde maisde maisde maisde maisde maisde Total
interno da UFRJ? salarios 02até04 04até06 06até08 08até10 10 até 15 15 Geral
minimos. saldrios  saldrios  salarios  salarios  salarios  salarios
minimos. minimos. minimos. minimos. minimos. minimos.
Ao sair do Fundéo 31 51 34 28 17 22 10 193
Ao sair do Funddo, Circulagdo 62 93 52 35 26 19 14 301
interna (Almogo, Biblioteca,
entre outros)
Ao sair do Fund&o, N&o utilizo 3 1 4
Circulagdo interna (Almoco, 635 840 639 503 431 447 321 3816
Biblioteca, entre outros)
Circulago interna (Almoco, 7 7 7 5 8 6 5 45
Biblioteca, entre outros), Nado
utilizo
Na vinda ao Fundéo 37 67 41 33 29 37 22 266
Na vinda ao Fundéo , Ao sair 60 92 57 33 29 31 12 314
do Funddo
Na vinda ao Fundéo , Ao sair 167 160 120 73 39 41 23 623
do Funddo, Circulacéo interna
(Almocgo, Biblioteca, entre
outros)
Na vinda ao Fundéo , 49 68 44 25 19 17 12 234
Circulago interna (Almoco,
Biblioteca, entre outros)
Na vinda ao Fundéo , Ndo 1 1
utilizo
Néo utilizo 146 311 333 354 371 540 634 2689
Total Geral 1195 1692 1328 1089 969 1160 1053 8486
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Com a intencdo de estudar melhor a dinamica da circulacéo interna da Ilha do Fundéo,
complementou-se os resultados acima com dados obtidos a partir de uma pesquisa de
embarque e desembarque (ou pesquisa “sobe e desce”), que sera detalhada no item 3.5
deste relatorio.

3.3.2.3.2Potencial de uso de bicicletas

Este item buscou avaliar a aceitagcdo do uso de bicicletas para circulagdo interna na Ilha
do Fundao pelos entrevistados, além de avaliar o grau de importancia dos fatores:
ciclovia em bom estado, seguranca pessoal, proximidade de bicicletario e gratuidade do
servico. As respostas serdo apresentados de forma grafica nas Figuras 17 a 21.

= Ndo

= Sim

Figura 17: Distribui¢do percentual da opinido declarada do entrevistado
sobre a utilizacdo de um sistema de empréstimo de bicicletas gratuito
para circulagéo interna na llha do Fundéo

1,78%

= [mportante

= Importantissimo

= Muito Importante
Muito pouco importante

m Pouco importante

Figura 18: Distribuicdo percentual da importancia declarada sobre a
ciclovia estar em bom estado de conservacdo da ciclovia
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1,74%

= Importante

®m Importantissimo

= Muito Importante

= Muito pouco importante

= Pouco importante

Figura 19: Distribuicdo percentual da importancia declarada sobre a seguranga
pessoal na ciclovia

2,92%

= Importante

®m Importantissimo

= Muito Importante

= Muito pouco importante

= Pouco importante

Figura 20: Distribuicdo percentual da importancia declarada sobre a
proximidade de bicicletarios nas origens e destinos
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= |mportante

®m Importantissimo

= Muito Importante
Muito pouco importante

= Pouco importante

Figura 21: Distribuicdo percentual da importancia declarada sobre a gratuidade do
servico de empréstimo de bicicletas

3.3.2.3.3Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT)

Este item buscou avaliar a aceitacdo do VLT pelos potenciais usuérios que frequentam a
Ilha do Funddo. Para tanto, foram admitidos como usuarios em potencial, 0s
entrevistados que tinham como origem: o Centro, Catete/Gloria, Zona Sul e Niter6i/Sdo
Gongalo. A Figura 22 apresenta a porcentagem da opinido declarada sobre a utilizagdo
de um sistema de VLT de circulagédo interna na llha do Funddo com conexdo com o
VLT do Porto Maravilha.
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10,00%

5,00%

0,00% - - . .
Nao Nado sei Sim

H Total 24,47% 32,62% 42,91%

Figura 22: Distribuicdo percentual da opinido declarada sobre a utilizacao de
um sistema de VLT com conexdo ao VLT do Porto Maravilha
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As Figuras 23 e 24 apresentam a opinido do entrevistado sobre a utilizacdo do
sistema de VLT, porém agora separados por funcdo e renda familiar, respectivamente.
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Figura 23: Distribui¢do percentual da opinido declarada sobre a utilizagéo de um
sistema de VLT com conexdo ao VLT do Porto Maravilha por fungéo
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Figura 24: Distribuicéo percentual da opinido declarada sobre a utilizagdo de um sistema
de VLT com conexdo ao VLT do Porto Maravilha por renda familiar

3.3.2.3.4Ligacgdo aquaviéria

Este item, da mesma forma que foi feito para o VLT, buscou avaliar a aceitacdo do uso
do transporte aquaviario pelos potenciais usuarios que frequentam a llha do Fundao.
Para tanto, foram admitidos como usuarios em potencial, os entrevistados que tinham
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como origem: o Centro, Catete/Gldria, Zona Sul e Niter6i/Sdo Gongalo. A Figura 25
apresenta a distribuicdo percentual da opinido declarada sobre a utilizacdo de um
sistema de aquaviario com ligacdo com a Praca XV e Praia Vermelha.
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W Total 4,51% 22,44% 5,64% 18,33% 7,93% 41,16%

Figura 25: Distribui¢do percentual da opinido declarada sobre a utilizacdo de um
sistema de barcas com ligagdo com a Praga XV e Praia Vermelha

As Figuras 26 e 27 apresentam a mesma opinido sobre a utilizagdo do sistema de
transporte aquaviario, porém agora separados por funcdo e renda familiar,
respectivamente.
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Figura 26: Distribuicdo percentual da opinido declarada sobre a utilizacdo de um
sistema de barcas com ligagdo com a Praca XV e Praia Vermelha por funcao
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Figura 27: Distribuicdo percentual da opinido declarada sobre a utilizagdo de um sistema de

3.3.2.4 Tempo médio de viagem — andlise preliminar

barcas com ligagcdo com a Praca XV e Praia Vermelha por renda familiar

Para facilitar a analise preliminar do tempo medio de viagem das diversas origens para a
Ilha do Fundéo os dados foram agregados por Regido Administrativa do Municipio do

Rio de Janeiro.

Foram avaliados 2 (dois) horérios de pico, um primeiro pela manha de 8 h as 10 h para a
chegada a Ilha do Fundéao e o segundo de 16 h as 18 h para a saida. As Tabelas5a 8 e
as Figuras 28 a 31 apresentam um resumo destes resultados.

Tabela 5: Tempo de chegada de carro a llha do Fundao por dia da semana para hora-de-pico.

Re_glao _ Segqnda— Tel_'ga— Que_xrta— Qm_nta— Se>_<ta— Sabado  Meédia
administrativa feira feira feira feira feira
Centro 20,4 30,5 22,5 28,5 25,6 20,6 24,7
Botafogo 33,3 33,8 33,7 34,0 34,1 35,7 34,1
Sao Cristovao
Tijuca 36,7 37,8 36,8 35,9 36,6 41,7 37,6
Ramos 18,0 24.6 18,3 16,3 17,8 15,0 18,3
Penha 53,2 49,6 56,3 49,6 475 63,8 53,3
Inhaiima 26,3 30,0 41,3 26,3 28,5 30,5
Meier 38,7 38,5 39,4 38,5 37,0 30,0 37,0
Iraja
Madureira 60,8 57,3 60,7 56,3 58,4 55,0 58,1
Jacarepaguéa 59,5 59,5 58,2 57,6 58,2 48,8 56,9
Bangu 109,3 107,3 111,9 107,3 120,0 77,5 105,5
Campo grande 100,0 89,2 98,3 101,3 100,7 135,0 104,1
Santa cruz 120,0 135,0 120,0 135,0 135,0 129,0
liha do 32,7 31,9 31,4 32,1 31,6 28,4 31,3
Governador
Barra da Tijuca 77,0 76,9 78,8 76,0 78,1 76,7 77,2
Pavuna 63,0 68,4 70,0 63,2 65,6 52,5 63,8
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Figura 28: Tempo médio (em minutos) de chegada de carro na Ilha do Fund&o para hora-de-

pico
Tabela 6: Tempo de chegada por transporte publico na Ilha do Fundéo por dia da semana para
hora-de-pico
Regido Segunda- Terga- Quarta-  Quinta- Sexta- Sabado Média
administrativa feira feira feira feira feira
Centro 52,7 51,3 52,8 50,6 51,9 48,8 51,3
Botafogo 57,7 56,4 57,5 57,0 57,3 58,4 57,4
S&o Cristévdao 37,5 37,5
Tijuca 64,0 64,8 63,6 64,0 63,8 68,2 64,7
Ramos 40,9 41,3 40,6 40,4 41,0 38,6 40,5
Penha 69,2 66,7 74,3 70,3 69,6 67,5 69,6
Inhaima 43,8 40,3 43,8 41,4 43,5 51,0 44,0
Meier 64,8 65,0 65,3 64,4 63,8 76,7 66,7
Iraja 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0
Madureira 77,0 77,8 78,0 78,1 79,4 73,4 77,3
Jacarepaguéa 90,0 89,3 88,3 90,7 88,9 86,3 88,9
Bangu 120,6 122,1 1225 121,1 121,3 130,8 123,1
Campo 139,2 144.6 1441 147,3 142,7 143,6 143,6
Grande
Santa Cruz 153,8 1417 145,5 145,9 139,3 165,0 148,5
Ilha do 41,3 42,7 41,2 41,9 41,6 38,9 41,3
Governador
Barra da 91,7 91,4 88,8 91,4 88,1 96,3 91,3
Tijuca
Pavuna 102,2 98,0 98,7 94,0 92,8 94,3 96,7
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Tempo médio
[1 0.00 to 42.00 (23}
[] 42.00 to 50.00 (6}
[] 50.00 to 69.00 (28}
[]69.00 to 70.00 {3}
[] 70.00 to 20.00 {19}
[ ]20.00 to 90.00 {10}
[ ] 90.00 to 100.00 {14}
[] Maier do que 100.00{15}

[] Other [42)

Figura 29: Tempo médio (em minutos) de chegada de transporte pablico na Ilha do

Fundao para hora-de-pico

Tabela 7: Tempo de saida por carro particular da Ilha do Fund&o por dia da semana para hora-

de-pico
Regido Segunda-  Terga- Quarta- Quinta- Sexta- Sabado Média
administrativa feira feira feira feira feira
Centro 35,2 37,3 35,1 36,3 34,7 22,5 33,5
Botafogo 42,1 43,1 42,6 44,0 42,6 41,6 427
Sao Cristovao
Tijuca 45,1 45,3 44,4 445 447 56,0 46,7
Ramos 40,5 41,8 37,5 39,4 37,5 37,5 39,0
Penha 72,8 75,0 68,1 70,9 67,5 70,9
Inhaiima 62,5 62,5 80,6 65,6 62,5 66,8
Meier 67,4 65,7 66,6 65,7 62,8 69,4 66,2
Iraja
Madureira 78,5 71,3 70,6 72,1 70,3 61,5 70,7
Jacarepaguéa 86,3 91,5 86,4 91,8 90,4 81,6 88,0
Bangu 103,0 105,0 115,4 109,3 111,6 108,8
Campo Grande  120,0 120,0 122,1 122,1 120,0 120,9
Santa Cruz 120,0 120,0 120,0 120,0 120,0 120,0
Ilha do 34,6 34,1 34,0 34,8 34,2 33,8 34,2
Governador
Barrada Tijuca 88,1 85,6 88,5 85,4 84,5 77,3 84,9
Pavuna 75,0 75,0 82,5 82,5 65,6 37,5 69,7
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Tempo médio

[ 0.00 to 42.00 {17}

[ 42.00 to 50.00 {16}
[] 50.00 to 69.00 (12}
[ ] 69.00 to TO.00 {19}
[] 70.00 to 20.00 (12}
[] 20.00 to 90.00 (15}

[ 90.00 to 100.00 {18}
[ maior do que 100.00{12}

[ ] Other (38)

Figura 30: Tempo médio (em minutos) de saida por carro particular na Ilha do Fund&o para

hora-de-pico
Tabela 8: Tempo de saida por transporte publico da Ilha do Fund&o por dia da semana para
hora-de-pico
Regido Segunda | Terca- uarta- uinta- Sexta- . s
adminigstrativa -?eira feilc’;a Qfeira Qfeira feira Sabado Meédia
Centro 57,6 56,3 57,8 55,1 52,7 48,6 54,7
Botafogo 72,3 70,3 71,1 71,4 70,9 68,8 70,8
Sao Cristévao 52,5 52,5 52,5 52,5 52,5 52,5
Tijuca 79,0 78,5 78,6 79,4 79,2 74,4 78,2
Ramos 62,2 61,5 63,1 60,8 62,5 45,0 59,2
Penha 101,4 105,3 102,3 101,8 100,9 78,0 98,3
Inhalima 83,2 86,1 81,3 89,6 86,9 75,0 83,7
Meier 92,7 95,0 96,2 94,7 94,7 94,8 94,7
Iraja 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0
Madureira 105,5 104,1 104,1 105,4 105,5 104,3 104,8
Jacarepagud 120,3 116,3 118,7 116,8 118,4 113,4 117,3
Bangu 146,1 145,8 143,8 145,6 139,9 138,0 143,2
Campo Grande 149,3 144.8 141,2 143,1 139,6 142,5 143,4
Santa Cruz 175,0 168,0 170,0 170,0 160,0 180,0 170,5
Ilha do Governador | 47,7 47,2 47,7 47,8 47,0 44,1 46,9
Barra da Tijuca 103,5 100,8 101,6 101,3 101,0 75,0 97,2
Pavuna 126,6 118,1 126,4 124,1 119,2 97,5 118,6
Guaratiba 160,0 144,6 141,3 138,8 141,3 145,2
Vigario Geral 135,0 135,0 135,0
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Tempo médio
[] 0.00 to 42.00 {15}
[] 42.00 to 50.00 (17}
[] 50.00 to 69.00 (15}
[] 69.00 to 70.00 (16}
[] 70.00 to 80.00 (24}
[] 80.00 to 90.00 (10}
[] 90.00 to 100.00 {10}
[] Maior do que 100.00{15}
[] Other (28}

Figura 31 Tempo médio (em minutos) de saida por transporte pablico na llha do Fundao para hora-
de-pico

A Figura 32 apresenta a distribuicdo percentual e espacial do total de respostas para o

Municipio do Rio de Janeiro.

s opusias pars v v unes w10 € Janeiro

Percentual

[] 0.00 to 0.02 [44)
3.4 Estacionamento L] 0.02 to 0.03 {25)

[] 0.03 to 0.05 (18}

. . . [ 0.05 to 0.07 {16} .

Para realizar a~est|mat|va [ 0.07 to 0.08 {24} de vagas de es@amonamentq na
Illha do Funddo, foram [ ]0.08 to 0.10 {18} levantadas as areas disponivel
para estacionamento de [ 0.10 to 0.15 {15) veiculos. Chegou-se a um total

de 50 locais que estéo apresentados na Figura 33.
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Para se chegar a um valor esperado de vagas, foi utilizado o estacionamento do Centro
Tecnoldgico como referéncia para as demais areas. Este estacionamento possui uma
area de 31.474 m?, com um total de 989 vagas, chega-se a uma taxa de ocupacio de
veiculos de 1:31,82, ou seja, uma vaga para cada 31,82 m? de &rea total do terreno. Cabe
ressaltar que foram incluidas as areas de urbanizacdo e manobra de veiculos.

Os 50 locais de estacionamento possuem um total de &rea disponivel para
estacionamento de 221.075 m®. Portanto utilizando a taxa de ocupagdo considerada no
parédgrafo anterior, chega-se a um valor total esperado de 6.947 (221.075 / 31,82) vagas
de estacionamento em toda a Ilha do Fundéo.

3.5 Contagem volumeétrica de veiculos

Contagem Volumétrica de Veiculos é a coleta do nimero de veiculos que trafegam em
local e horéario determinados. A contagem de veiculos é utilizada para diversas
finalidades, como para o planejamento do sistema rodoviério, medicdo da demanda de
servicos por via rodoviaria, estabelecimento das tendéncias de trafego futuro,
determinacdo do volume de viagens de forma a proporcionar justificativa econdémica
aos investimentos programados, entre outros.

Dentre os métodos utilizados para determinar o volume de trafego destaca-se a
contagem volumétrica e a contagem classificatoria. Segundo o DNIT (2010), a
contagem volumétrica consiste em quantificar o volume de veiculos que trafegam por
um determinado trecho da malha viaria, durante um determinado intervalo de tempo. Ja
a contagem classificatoria consiste em, além de quantificar, classificar cada veiculo por
tipo.

O método escolhido foi o da contagem volumétrica. Os dados foram obtidos de trés
radares localizados na Avenida Horacio de Macedo (AHM), dois no sentido da ponte
Estaiada e outro no sentido do Hospital Universitario. Contagens no periodo de
setembro a dezembro de 2012, 24 horas por dia durante todos os dias do intervalo
citado.

A Figura 34 mostra o total mensal de setembro a dezembro nos 3 radares, onde
podemos observar que 0 més de outubro foi 0 més mais movimentado e o més de
dezembro 0 com menor movimento.
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Figura 34: Volume médio de trafego mensal
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Como o més de outubro foi 0 més mais movimentado, as andlises serdo feitas em cima
do mesmo. As Figura 35,Figura 36Figura 37 apresentam as médias horarias ao longos

dos dias uteis da semana em cada radar.
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Figura 35: Média diaria/horaria (AHM 056)
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Figura 37: Média diaria/horaria (AHM 572)

A Figura 38 mostra a média dos 3 radares em relacdo a média horaria do més de
outubro.
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Figura 38: Média horaria - Outubro
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3.6 Pesquisa sobe e desce

Com a finalidade de entender a movimentacdo interna do campus, foi realizada a
pesquisa de embarque ¢ desembarque também conhecida como pesquisa “sobe ¢ desce”.
Esta pesquisa consiste na contagem do volume de passageiros que embarcam e
desembarcam em cada parada de 0nibus de determinada linha.

Esta pesquisa € comumente realizada por dois pesquisadores viajando dentro de um
mesmo veiculo, cada um localizado em uma das portas. O objetivo da pesquisa é o de
identificar os pontos de 6nibus que sdo mais solicitados e a lotagdo do 6nibus durante o
trajeto.

A pesquisa ocorreu durante os dias 20, 21, 26, 27 e 30 de maio e 03 de junho de 2014,
nos horarios de 07:30 as 10:00 horas, 11:30 as 14:00 horas e 15:30 as 18:00 horas. A
intencdo foi de realizar a pesquisa em dias Uteis da semana e, de preferéncia, nas tercas
e quartas, nos horarios de pico (manha e tarde) e um horario entre-pico (almo¢o).Os dias
e horarios citados foram estabelecidos a partir do que foi observado nas contagens néo
classificadas (apresentadas no item 3.5).

Apesar da intencdo de realizar a pesquisa somente nas tercas e quartas, devido as greves
dos rodoviérios que aconteceram no més de maio, esta programacdo teve que ser
adaptada. Desta forma, com intuito de terminar a pesquisa antes do periodo de férias da
UFRJ (periodo em que se reduz a movimentacdo na Cidade Universitaria), a pesquisa
foi realizada em uma segunda feira (somente no horario da tarde) e em uma sexta
(somente no horéario da manh@).

Duas linhas do servico de 6nibus internos foram estudados nesta pesquisa. A linha
Alojamento- Vila Residencial e COPPEAD- Estacédo de Integracdo da UFRJ, por serem
as linhas mais utilizadas e as que se encaixavam nos horéarios estipulados para pesquisa.
Como as outras duas linhas possuem horarios especiais de funcionamento, ndao foram
estudadas. Assim sendo, para ter duas duplas em cada linha de 6nibus (dois veiculos por
linha), teve-se, em média, uma equipe de 8 pesquisadores.

Na Tabela 9 pode-se observar os pontos de parada da linha Alojamento/Vila Residencial
e na Tabela 10, os pontos de parada da linha Estacdo/COPPEAD. Vale ressaltar que no
horéario de pico matutino e vespertino o itinerario da linha sofre pequenas alteracbes em
alguns veiculos, com a finalidade de atender a demanda dos funcionarios das empresas
situadas no Parque Tecnoldgico, como pode ser notada na Tabela 11.

Tabela 9: Itinerario - Linha Alojamento/Vila Residencial

Ida Volta
Bio-Rio Vila Residencial
DIPROJ (obra) Diviséo Grafica
Alojamento COPPEAD
Bio - Rio CETEM
CCS Reitoria
Hospital Universitario CT/Letras
Estacéo de Integragéo CCMN/CT
Hospital Universitario CENPES II
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Passarela Linha Vermelha EEFD/Restaurante Universitario

HU2 — Av. Horécio de Macedo Alojamento
Prefeitura Universitaria Bio-Rio
CENPES CCS
CCMN/CT Hospital Universitario
CT/Letras Estacdo de Integracao
Polo de Xistoquimica Hospital Universitario
Reitoria / CLA Passarela Linha Vermelha
Diviséo de Transportes HU2 — Av. Horéacio de Macedo
Diviséo de Saude do Trabalhador Prefeitura Universitaria
Incubadora de empresas® EEFD/Restaurante Universitario
Divisdo Grafica DIPROJ (Obra)
Vila Residencial Alojamento

Bio Rio

*Ponto ndo oficial

Tabela 10: Itinerério - Linha Estacdo/COPPEAD

Ida Volta

Estacéo de Integracdo UFRJ COPPEAD

Hospital Universitario CETEM

HU2 — Av. Horacio de Macedo Reitoria/ CLA
Prefeitura Universitaria CT/Letras

CEPEL CCMN/CT

CENPES CENPES II
CCMN/CT EEFD / Restaurante Universitario
CT/Letras Alojamento

Reitoria/ CLA Bio-Rio

CETEM CCS

COPPEAD Hospital Universitario

Estagéo de Integracdo UFRJ

Tabela 11 Itinerario - Linha Estacdo/COPPEAD (via Parque Tecnoldgico)

Ida Volta

Estacdo de Integracdo UFRJ COPPEAD
Hospital Universitario CETEM

HU2 — Av. Horacio de Macedo Reitoria/ CLA
Prefeitura Universitaria CT/Letras
CEPEL CCMN/CT
CENPES CENPES Il

CCMNI/CT EEFD / Restaurante Universitario



CT/Letras Alojamento

Reitoria / CLA Bio-Rio

Incubadora de empresas CCS

Couve-Flor (restaurante) Hospital Universitario
Lab-Oceano Estacédo de Integracdo UFRJ
COPPEAD

3.6.1 Anadlise de embarques e desembarques

Neste item serdo apresentados os resultados da pesquisa “sobe e desce” nos horarios da
manha (7:40 as 10:00), almogo (11:30 as 14:00) e tarde (15:30 as 18:00). Para facilitar o
entendimento as linhas serdo analisadas separadamente.

3.6.1.1 Linha alojamento/vila residencial

A média de embarque e desembarque ao longo do dia na linha alojamento/Vila
Residencial podem ser observadas nas figuras 39, 40 e 41 abaixo:
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Figura 39: Média embarque/desembarque - Manha (07:40 as 10hrs)

Analisando a Figura 34, pode-se notar que 0 ponto que possui maior embarque de
passageiros é o da Vila Residencial, sendo o embarque de alunos neste ponto maior que
0 do Alojamento. Outros pontos que apresentaram grandes taxas de embarque foram
CCMN/CT, passarela da Linha Vermelha, Estacdo de Integragdo e Prefeitura
Universitaria, a demanda dos 3 ultimos oriundas de modos coletivos de transporte que
ndo circulam dentro do campus. Esta demanda se distribui ao longo do campus, sendo
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No horério de almogco o ponto com maior taxa de desembarque € o do Restaurante

Universitario seguido do CCMN/CT. Em relacdo aos pontos com maior taxa de

embarque, se destacam: Vila Residencial, CCMN/CT, CT/Letras e CCS.
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Figura 41: Média Embarque/Desembarque - Tarde (15:30 as 18hrs)

No horéario de pico vespertino 0s pontos com maior taxa de embarque sdo Vila
Residencial, CCMN/CT, CT/Letras, CCS e Reitoria, ja em relacdo ao desembarque, se
destacam os pontos da Vila Residencial, Restaurante Universitario, CCMN/CT,
passarela da linha vermelha e Estacdo de Integracao.

A Figura 42, ilustra graficamente a média diaria da movimentacdo (Embarques mais
desembarques) nos pontos da linha em analise. Verificasse que o pontos mais
movimentado é o do CCMN/CT (somando ida mais volta), seguido dos pontos
CT/Letras, Vila Residencial, Restaurante Universitario e passarela da Linha Vermelha.
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Figura 42: Média diéria - Movimentagdo total

3.6.1.2 Linha estacdo/Coppead

A média de embarque e desembarque ao longo do dia na linha Estacdo/COPPEAD

podem ser observadas nas figuras 43, 44 e 45 abaixo:
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Figura 43: Média embarque/desembarque - Manha (07:30 as 10hrs)

Em relacdo a demanda no horéario de pico matutino verifica-se que a maior origem € a
Estacdo de Integracdo onde os usuérios fazem integracdo do onibus coletivo publico
com o 6nibus circular da UFRJ e os pontos de destino com maior taxa de desembarque
séo: CCMN/CT, CT/Letras e Reitoria.
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Figura 44: Média de embarque/desembarque - Almogo (11:30 as 14hrs)

No horério de almoco o ponto com maior taxa de desembarque é o do Restaurante
Universitério seguido do CCMN/CT.
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Figura 45: Média embarque/desembarque - Tarde (15:30 as 18hrs)

No horario de pico vespertino os pontos com maior taxa de embarque sdo CT/Letras,
CCMN/CT e reitoria, j& em relacdo ao desembarque, se destacam os pontos do
Restaurante Universitario, CCMN/CT e Estagao de Integracéo.

A figura 46 ilustra graficamente a média diaria da movimentagdo (Embarques mais
desembarques) nos pontos da linha em andlise. Verificasse que o pontos mais
movimentado € o do CCMN/CT (somando ida mais volta), seguido dos pontos
CT/Letras, Estacdo de integracdo e Restaurante Universitario.
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Figura 46: Movimentacdo total - Média diaria
3.6.1.3 Linha estacdo/Coppead via Parque Tecnoldgico.

As médias de embarque e desembarque ao longo do dia na linha Estacdo/COPPEAD via
Parque Tecnoldgico podem ser observadas nas figuras 47 e 48 abaixo:
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Figura 47: Média embarque/desembarque — Manha (07:30 as 10hrs)
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A figura 47 mostra que a maior demanda se origina dos pontos da Estacao de Integracéo
e Prefeitura Universitaria, demanda gerada de usuarios que utilizam transporte publico
que ndo circulam pelo campus, necessitando entdo uma integracdo com o 6nibus interno
da instituicdo. Em relacdo ao desembarque os pontos mais movimentados s&o
CCMNY/CT, CT/Letras e Reitoria.
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Figura 48: Média embarque/desembarque — Tarde (15:30 as 18hrs)

A Figura 49, ilustra graficamente a média diaria da movimentacdo (embarques mais
desembarques) nos pontos da linha em analise. Verifica-se que o ponto mais
movimentado é o do CCMN/CT (somando ida mais volta), seguido dos pontos Estacdo
de Integracdo, Prefeitura Universitaria e CT/Letras.
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Figura 49: Movimentacéo total — Média diaria

3.6.2 Demanda semanal da circulagdo interna

Partindo da premissa de que a movimentagdo do Onibus interno segue a mesma
proporcao da contagem ndo classificada obtida dos radares, a lotagdo do dnibus interno
obtida através da pesquisa “sobe e desce” foi replicada em 24 horas por dia e 7 dias na
semana de acordo com os horarios e dias de circulacdo de cada linha. No item 3.6.3.1
seré apresentada a demanda semanal e horéria da linha Alojamento/Vila Residencial e
no item 3.6.3.2 a demanda da linha Estacdo/COPPEAD.

3.6.2.1 Demanda horaria/semanal: linha alojamento/vila residencial

Neste item serdo apresentados graficamente a lotagdo do 6nibus no decorrer do dia e da
semana da linha Alojamento/Vila Residencial. Para facilitar a visualizacdo, os gréaficos
foram separados nos turnos da manha, tarde e noite de segunda-feira a domingo.
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Figura 60: Lotacdo média - Quinta (Tarde)
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Figura 63: Lotacdo média - Domingo (Tarde)
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Figura 65: Lotacdo média - Terca (Noite)
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Figura 67: Lotacdo média - Quinta (Noite)
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Figura 68: Lotacdo média - Sexta (Noite)
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Figura 69: Lotacdo média - Sabado (Noite)
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Figura 70: Lotacdo média - Domingo (Noite)
3.6.2.2 Demanda horaria/semanal: linha estacdo/coppead

Neste item serdo apresentados graficamente a lotagdo do 6nibus no decorrer do dia e da
semana da linha Estacdo/COPPEAD. Para facilitar a visualizacdo, os graficos foram
separados por em turnos da manha, tarde e noite de segunda a sexta-feira (Dias e
horarios de operacdo da linha).
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Figura 71: Lotacdo média - Segunda (Manhd)
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Figura 73: Lotacdo média - Quarta (Manh@)
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Figura 74: Lotacdo média - Quinta (Manhd)
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Figura 76: Lotacdo média - Segunda (Tarde)
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Figura 77: Lotagdo média - Terca (Tarde)
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Figura 78: Lotacdo média - Quarta (Tarde)
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Figura 79: Lotacdo média - Quinta (Tarde)
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Figura 80: Lotagdo média - Sexta (Tarde)
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Figura 81: Lotacdo média - Segunda (Noite)
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Figura 82: Lotacdo média - Tercga (Noite)
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Figura 83: Lotacdo média - Quarta (Noite)
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Figura 84: Lotacdo média - Quinta (Noite)
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Figura 85: Lotacdo média - Sexta (Noite)

4. CONSIDERACOES FINAIS
Este Relatorio Parcial 1 apresentou os resultados preliminares das pesquisas

relacionadas a identificacdo da demanda por transporte da regido de estudo, incluindo
pesquisa de origem e destino (O/D), pesquisa sobre estimativa da disponibilidade de
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vagas de estacionamento na regido de estudo, contagem volumeétrica ndo classificada de
veiculos em trés pontos do principal eixo de circulacdo da regido de estudo e pesquisa
de circulacdo interna (sobe e desce) no sistema de 6nibus circulares gratuitos.

A pesquisa Origem/Destino foi realizada com sucesso e neste relatério foi apresentada
uma analise preliminar dos dados. Foram obtidas um total 8.521 respostas até o dia 13
de junho de 2014. Apds analise da consisténcia das respostas, foram excluidas aquelas
que apresentaram ma interpretacdo das questdes ou que foram respondidas de forma
invalida. Sendo assim, o questionario ofereceu 8.486 respostas validas que foram
efetivamente utilizadas como resultado da pesquisa O/D.

O estudo realizado sobre os estacionamentos limitou-se em avaliar a area disponivel
para estacionamento de veiculos. Pretende-se ainda, avaliar a taxa de ocupacdo dessas
areas.

Para a contagem volumétrica levou-se em consideracdo os dados ja existentes, no
entanto serdo coletados e analisados novos dados por meios das cAmeras j& existentes na
cidade universitaria.

Por meio da pesquisa Sobre e Desce, foi possivel identificar a demanda das linhas dos
onibus internos, analisando os pontos com maior taxa de embarque e desembarque bem
como a lotagdo do Onibus entre os pontos. Partindo da premissa de que a movimentagéo
do 6nibus interno segue a mesma proporcdo da contagem nao classificada obtida dos
radares, foi possivel replicar a lotagdo do Onibus interno obtida através da pesquisa
durante 24 horas por dia e 7 dias na semana, de acordo com o0s horarios e dias de
circulacdo de cada linha.

Todos os dados aqui apresentados, ainda serdo analisados com mais profundidade e
posteriormente serdo disponibilizados para a Secretaria do Fundo Verde.

A dificuldade em obter respostas relacionadas a populacdo das Instituicdes/Unidades
que nédo fazem parte da UFRJ representou uma limitacdo para finalizacao desta etapa da
pesquisa. Oficios solicitando o tamanho da populacdo, oriundos do Escritorio de
Projetos do Fundo Verde ja foram enviados para cada um dos representantes dessas
Instituicbes/Unidades na tentativa de solucionar esta questéo.

Como proximos passos para finalizacdo do Projeto de Estudo de Viabilidade Técnica e
Econdmica (EVTE) de linha circular de veiculo leve sobre trilho (VLT) na Ilha do
Fund&o com conexdo com a regido do Porto Maravilha e da Ligacdo Aquaviaria entre a
Ilha do Fund&o, Praca XV e Praia Vermelhada tem-se a definicdo da tecnologia a ser
emprega nos equipamento de VLT e nas Embarcagdes a serem utilizadas pelos usuérios.
Para tal serd necessario a finalizacdo da defini¢cdo da demanda.
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